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1 Allgemeines

In dieser Betriebsanleitung finden Sie:

e Informationen zur Funktion, Installation, Einstellung, Wartung und Entsorgung der
Tirverriegelung DL/DLF und ihrer Komponenten

e Hinweise zur Sicherheit

o Hilfe bei Storungen

Lesen Sie diese Betriebsanleitung sorgfiltig durch, bevor Sie die Tiirverriegelung DL/DLF und
deren Komponenten nutzen. Beachten Sie insbesondere die Sicherheitshinweise, da deren
Nichtbeachtung zu schwersten Verletzungen, Umweltschdden oder zu Schiaden an der
Baugruppe und an Maschinen fiihren kdnnen.

1.1 Verwendete Signalworter und Warnsymbole

e> bbb

Gefahr

Bezeichnet eine unmittelbar drohende Gefahr fiir das Leben und die Gesundheit von Personen.

Warnung

Bezeichnet eine moglicherweise gefahrliche Situation. Bei Nichtbeachten der Warnung kénnen
Tod oder schwerste Verletzungen eintreten. Dieser Hinweis warnt zusatzlich vor Gefahren fiir
Maschine, Material oder Umwelt.

Vorsicht

Weist auf mogliche leichte Verletzungen von Personen bei Nichtbeachten hin.

Achtung

Weist auf mogliche Sachschaden bei Nichtbeachten hin oder gibt einen fiir die Funktion wichtigen
Hinweis.

Hinweis

Kennzeichnet allgemeine Informationen zur Tatigkeit oder zum Produkt.
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2 Kurzbeschreibung
2.1 Normativer Bezug und allgemeine Eigenschaften

Ubersicht:
normativer Bezug e Die Turverriegelungen entsprechen:

- in Aufbau und Funktion den Anforderungen der
aktuellen Aufzugsrichtlinie

- den Sicherheitsregeln fiir die Konstruktion und den
Einbau von Personen-, Lasten- und Kleingliteraufziigen

- der EU-Baumusterpriifbescheinigung gemall Anhang
der aktuellen Aufzugsrichtlinie

4 Varianten zur Auswahl:
- Bolzenposition* links / rechts
* bezogen auf die deckelseitige Betrachtung
- ohne FehlschlieRsicherung:
DL1/6,DL1, DL1-IP67, DL1-EX, DL2
- mit Fehlschlief3sicherung:
DLF1/7, DLF1, DLF1-IP67, DLF1-EX, DLF2
e umfangreiche Optionen bei Ausstattung / Betatigungsarten
e robustes Metallgehaduse
e Klarsichtdeckel* zur Funktionskontrolle
*bei Standard-Schutzart (IP40 oder IP20) und bei IP67
o Aufsetzpuffer fiir gerduscharme Betatigung
e Einsatz von hochwertigen Dauerschmierstoffen flr einen
nahezu wartungsfreien Betrieb
o elektrische Kontakte mit Feinsilberauflage fiir zuver-
lassigen Betrieb auch bei niedrigen Spannungen / Stromen
e komfortable Verdrahtungspositionen

allgemeine Eigenschaften

2.2 Tiirverriegelungen fiir Standardanwendungen

Ubersicht der Eigenschaften:
DL1/6,DLF1/7 e Basis-Gerat flir einflligelige Tiiren
e integrierter Kontakttragereinsatz mit Sperrmittelschalter
und optionalen Hilfsschaltern
e erweiterbar durch einen justierbaren Tirschalter zur
Uberwachung der SchlieRstellung
e unterschiedliche Gebrauchslagen zulassig

DL1,DLF1 ¢ universelles Gerat fiir einfliigelige Tiiren
e umfangreiche Optionen bei Ausstattung / Betatigungsarten
e Klemmenblock fiir Sperrmittel-, Tiir- und Hilfsschalter
e unterschiedliche Gebrauchslagen zulassig

DL2,DLF2 e Basis-Gerat flir zweiflugelige Tiiren
e beide Riegelbolzen in einem Gehause
¢ umfangreiche Optionen bei Ausstattung / Betatigungsarten
e Klemmenblock fiir Sperrmittel- (nur DLF2), Tir- und
Hilfsschalter
e komfortable Verdrahtungspositionen
e Gebrauchslage: Einsatz im Tiirkdmpfer oberhalb der Tiiren




KRONENBERG)

2.3 Tiirverriegelungen mit erhohten Schutzklassen (IP54, IP67, EX)

Ubersicht der Eigenschaften:

DL1-W, DLF1-W

DL1-WV, DLF1-WV

DL1-1P67, DLF1-1P67

DL1-EX, DLF1-EX

DL2-W, DLF2-W

universelles Gerat fiir einfliigelige Tiiren

Schutzart IP54

flr waagerechte Einbaulage

verchromter Riegelbolzen

Metalldeckel mit Dichtung

umfangreicher Klemmenblock fiir Sperrmittelschalter und
optionalen Hilfsschalter

universelles Gerat fiir einfliigelige Tiiren

Schutzart IP54

fiir vertikale Einbaulage

verchromter Riegelbolzen

Metalldeckel mit Dichtung

umfangreicher Klemmenblock fiir Sperrmittelschalter und
optionalen Hilfsschalter

universelles Gerét fiir einfliigelige Tiiren
Schutzart IP67 (elektrische Schalter)
unterschiedliche Gebrauchslagen zulassig
verchromter Riegelbolzen

mit Anschlusskabel

mit optionalem Hilfsschalter

optional Metalldeckel mit Dichtung

optional mit Kopplung fiir zweifliigelige Tiiren

universelles Gerét fiir einfliigelige Tiiren

EX-Schutzart und Wasserschutz IP66 (elektrische Schalter)
unterschiedliche Gebrauchslagen zulassig

Deckel aus Edelstahl

mit Anschlusskabel

mit optionalem Hilfsschalter

optional mit Kopplung fiir zweifliigelige Tiiren

universelles Gerét flir zweiflligelige Tiiren

Schutzart IP54

flir waagerechte Einbaulage

beide Riegelbolzen in einem Gehause

verchromte Riegelbolzen

Metalldeckel mit Dichtung

umfangreicher Klemmenblock fiir Sperrmittelschalter und
optionalen Hilfsschalter
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3 BestimmungsgemaiafRe Verwendung
Die Tiirverriegelungen DL1/6, DL1, DL2 gelten nur als bestimmungsgemaf verwendet:
o inderVerriegelung mit Schubriegel zur unmittelbaren Sperrung von:

- einflligeligen Schachtdrehtiiren (DL1/6, DL1)
- zweifliigeligen Schachtdrehtiiren (DL2)

e unter Beachtung der zuldssigen Gebrauchslagen

e unter Beachtung der zuldssigen Schutzarten

Die Tiirverriegelungen DLF1/7, DLF1, DLF2 gelten nur als bestimmungsgemal verwendet:

e in der Verriegelung mit Schubriegel und Fehlschlielsicherung zur unmittelbaren Sperrung
von:

- einflligeligen Schachtdrehtiiren (DLF1/7, DLF1)
- zweifliigeligen Schachtdrehtiiren (DLF2)

o die Tirverriegelungen DLF1 und DLF1/7 diirfen auch fiir zweifligelige Schacht-drehtiiren
verwendet werden, wenn eine unmittelbare Sperrung jedes Tiirflligels mit jeweils einer
Tirverriegelung DLF1, DLF1/7 mit Schubriegel und FehlschlieRsicherung erfolgt

o die Turverriegelungen DLF1/7, DLF1, DLF2 konnen auch als Teil einer
Verriegelungseinrichtung fungieren, bei welcher zusatzliche Bauteile an der Sperrung der
Schachtdrehtiir und deren Uberwachung beteiligt sind und fiir diese zusatzlichen Teile und
diese Verwendung, eine eigene EU-Baumusterpriifung nach der Richtlinie 2014/33/EU
vorhanden ist

e unter Beachtung der zuldssigen Gebrauchslagen

e unter Beachtung der zuldssigen Schutzarten

Jede andere Verwendung gilt als nicht bestimmungsgemaf und kann zu Personen-, Umwelt-
und/oder Sachschaden fiihren. Insbesondere sind unzulassig:

e Reparatur, Umbau oder Veranderung der Baugruppen DL1/6,DLF1/7,DL1, DLF1,DL2, DLF2

e der Einsatz in Umgebungen, flir welche die Baugruppe nicht zugelassen ist
z. B. Ex-Schutz-Bereiche oder Bereiche fiir hdhere IP Schutzarten

Die Hans & Jos. Kronenberg GmbH {ibernimmt keine Haftung fiir Schaden, die entstanden sind
durch:

e nicht bestimmungsgemaRen oder falschen Gebrauch
o Verwendung nicht freigegebener Ersatz- oder Zubehorteile

e Nichtbeachtung dieser Betriebsanleitung
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4 Ausfiihrungen und Typenschliissel
4.1 Ausfiihrung DL1/6,DLF1/7,DL1, DLF1

q © S ? Q]
° B HIIII KIIHH o } !
1%, S ; E
linke Ausflihrung rechte Ausfiihrung
4.2 Ausfiihrung DL2, DLF2
g® ‘ ® ‘ ® T ® ® gz @ ‘ @ ‘ @g
= : : S HHI: 'H“ @ : : —
0 0
T 0 - T
linke Ausflihrung rechte Ausfiihrung

4.3 Ausfiihrung DL1-1P67, DLF1-1P67, DL1-EX, DLF1-EX

{:@E\

t@)ﬁ

i N
= a4’ "k P

linke Ausfiihrung rechte Ausfiihrung
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4.4 Typenschliissel

Der Typenschliissel setzt sich aus bis zu 11 Einzelpositionen zusammen. Er bezeichnet eindeutig die

Tirverriegelung und entspricht der Bestellangabe fiir die Baugruppe:

E_E_Eoooooo

Beispiel: DLF1-IP67 - L X55V2A . (u) . 20 . 1 . 60 .9/01. -30°
Beschreibung Erlduterungen
Grundgerat ,DL1,DLF1,DL2, DLF2,...
Schutzart W, WV, IP67, EX
Ausfiihrung Hlinks / rechts
Bolzenlange #X-Mal«

Bolzenmaterial

sMessing, CHR, V2A“

Bolzenausfiihrung

»Anschragung: unten, oben, ...“

Betatigungsart

»Zugstange, Rollenhebel, Seitenlagerbock, ...

Notentriegelung

sboden-/deckelseitig, extern, ...

Tirschalter

Lbetatigt boden-/deckelseitig”

Hilfsschalter

»1 [2] Kontakt(e), geschlossen/offen*

=] \[<]|[=]|E]| B\ == E E] E E

Sonderausfiihrung

»-30°“ (Sonderausfiihrung)

Hinweis

Ergdnzende und weitere ausfiihrliche Produktinformationen finden Sie:

in den zugehorigen Baumusterpriifbescheinigungen
in unseren Katalogen , Turverriegelungen® und ,,Zubehor” oder unter

kronenberg-gmbh.de

10
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5 Funktionsbeschreibung
5.1 Grundlegende Arbeitsweise der Tiirverriegelung

Grundlegende Arbeitsweise der Tiirverriegelungen DL1/6, DLF1/7,DL1, DLF1, DL2, DLF2:

TypenDL1/6,DLF1/7,DL1, Dient zur unmittelbaren Sperrung von einflligeligen
DLF1 Schachtdrehtiiren durch Schubriegel. Eine zusatzliche
FehlschlieRsicherung enthalten nur die Typen DLF1/7 und DLF1.

° Hinweis

' Der Einsatz der Turverriegelungen DLF1 und
DLF1/7, ist auch bei zweiflligeligen Schacht-

drehtiiren zuldssig, wenn die unmittelbare

Sperrung jedes Tirfligels mit jeweils einer

Turverriegelung DLF1  oder DLF1/7 durch

Schubriegel und Fehlschliesicherung erfolgt.

Typ DL2,DLF2 Dient zur unmittelbaren Sperrung von zweifliigeligen
Schachtdrehtiiren durch Schubriegel. Eine zusatzliche
FehlschlieRsicherung enthélt nur der Typ DLF2.

abfallende Riegelkurve Die abfallende Riegelkurve bewegt - liber einen an der

Tiirverriegelung montierten Rollenhebel oder liber eine
Zugstange - den Bolzenhebel (A) innerhalb der Tirverriegelung.
Eine Verzahnung libertragt die Bewegung des Bolzenhebels auf
den Riegelbolzen (C). Als Folge werden:

o der Riegelbolzen (C) angehoben

o die Riickdruckfeder (D) vorgespannt

o der Sperrmittelschalter (B) zwangsgeoffnet

o die Sperrung der Schachtdrehtiir (E) aufgehoben

A B c L
Z ‘
THY
‘ .
TE

... Fortsetzung siehe nachste Seite

11
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anziehende Riegelkurve

Die anziehende Riegelkurve gibt - (iber einen an der
Tiirverriegelung montierten Rollenhebel oder tiber eine
Zugstange - den Bolzenhebel (A) innerhalb der Tirverriegelung
frei, so dass die vorgespannte Riickdruckfeder den Riegelbolzen
(C) in Bewegung setzt. Als Folge werden:

o der Riegelbolzen (C) abgesenkt

e die Riickdruckfeder (D) entspannt

o der Sperrmittelschalter (B) zwangsgeschlossen

o die Schachtdrehtiir (E) gesperrt

5.2 Grundlegende Wirkungsweise der FehlschlieRsicherung

Grundlegende Wirkungsweise der Fehlschliefisicherung:

Allgemeines

Die FehlschlieRsicherung wird wirksam, wenn im Fehlerfall der
Riegelbolzen freigegeben wird - ohne dass die Schachtdrehtiir
geschlossen ist.

Die FehlschlieRsicherung stoppt die Bewegung des
Riegelbolzens und verhindert damit das SchlieRen des
Sperrmittelschalters.

Hinweis

Beachten Sie, dass nur die Tirverriegelungen
DLF1/7, DLF1, DLF2 mit einer FehlschlieB-
sicherung ausgestattet sind!

12
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Status FehlschlieBsicherung: Betriebszustand:
,»hicht wirksam«, die Schachtdrehtiir geschlossen und Verriegelung erfolgreich

Schachtdrehtiir wurde
erfolgreich verriegelt

Zustandsbeschreibung Tiirverriegelung:

Der Sperrmittelschalter (A) ist geschlossen.

Der Sperrschieber (B) befindet sich in der
Freigabestellung.

Die Sperrstifte (C) sind eingefahren und geben die
Riegelbolzenabsenkung frei.

Der FehlschlieRstift (D) in der Riegelbiichse (E) halt den
Sperrschieber (B) in seiner Freigabestellung.

Der Riegelbolzen (F) ist in verriegelter Position.

Status FehlschlieBsicherung: Betriebszustand:

»wirksam*, die Schacht- Schachtdrehtiir offen, Verriegelung fehlerhaft und Riegelbolzen
drehtiir wurde NICHT in FehlschlieRstellung
erfolgreich verriegelt
7)) :
)
B
/>
C
A Y
- &j
E 1

Zustandsbeschreibung Tiirverriegelung:

Der Sperrmittelschalter (A) ist offen.

Der Sperrschieber (B) befindet sich in der Sperrstellung.
Die Sperrstifte (C) sind ausgefahren und blockieren
weitere Riegelbolzenabsenkung.

Der Riegelbolzen (E) ist in blockierter Position (Fehl-
schlieRstellung).

13
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6 Montage und Inbetriebnahme

Gefahr
Beachten Sie die Sicherheitsregeln der Elektrotechnik und zu Arbeiten an einer Aufzuganlage.

6.1 Tiirverriegelung

Montageinformationen der Tlrverriegelung:

Gebrauchslagen Achtung
Beachten Sie, dass nur die nachfolgenden

Gebrauchslagen (Einbaulagen) fiir die Montage
der Turverriegelung zuldssig sind:

horizontal vertikal

& T8 B

T}

g

@1

liegend

Bei den Turverriegelungen mit erhdhter Schutzart
reduzieren sich die Gebrauchslagen auf:

horizontal vertikal
S 8]3
—1%e @ 2
FOEED =, :
“m" S, ) E[s S

Schutzarten IP54 (-W), IP67 und EX-Ausfiihrung

Die nachfolgende Gebrauchslage ist bei allen
Ausfiihrungen der Tiirverrieglung nicht

zuldssig:

1 ~ML

B 2 2]
° IHH;: e ¢
2 2} G

i ©F

\gLp/
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vorbereitende Arbeiten Kontrollieren Sie vor Beginn der Montage die nachfolgenden
Punkte.

Tiirverriegelung:
e Passendiebauseitigen Bohrungen zur Befestigung und fiir
die Bolzendurchfiihrung?
e Passen die Durchmesser von Bolzendurchfiihrung und
Bolzen zueinander?

Tiirverriegelung - Tirblatt:

e Stimmen die Positionen von Bolzen und Riegelbiichse im
Tirblatt Gberein (Kapitel 6.5)?

e Fir den Fall, dass die Tirverriegelung auch den
Tirschalter enthalt: Stimmen die Positionen des
Tirschalters und der Kontaktbriicke am Tiirblatt iberein
(Kapitel 6.6)?

Notentriegelung:
e Passendie Bohrungen /Vorkehrungen auf das System der
Notentriegelung?

Vorgehen Verwenden Sie zur Montage die bauseitig vorgegebenen
Befestigungsbohrungen. An der Tiirverriegelung stehen
Ihnen 2 Langlécher (8x10) bodenseitig und 2 Bohrungen
(M8) stirnseitig fiir die Montage zur Verfligung.

Nach Abschluss der Montage sichern Sie die Schraub-
verbindungen mit einem geeigneten Sicherungsmittel.

abschlieBende Priifung Priifen Sie nach Abschluss der Montage:

e die Verschraubung der Turverriegelung auf Festigkeit
e die Abdeckung der Tiirverriegelung, sie darf keine
Beschadigung aufweisen und muss fest verschraubt sein
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6.2 Riegelbolzen

6.2.1 Eintauchtiefe des Riegelbolzens

Beschreibung der Eintauchtiefe des Riegelbolzen:

Eintauchtiefe des
Riegelbolzens

Achtung
Beachten Sie, dass fiir den Riegelbolzen eine
Mindesteintauchtiefe vorgeschrieben ist.
Die Mindesteintauchtiefe gewahrleistet:
¢ eine korrekte mechanische Verriegelung
e ein korrektes Schalten der elektrischen
Sicherheitseinrichtung
e eine korrekte Priifung der Lage des Sperr-
mittels bei einer Fehlschliesicherung

. . :
% g@) Eintauchtiefe (A)

- © | o DLF1/7,DLF1,
DLF2, DLF1-IP67,

18,5-23 mm

ik e DL1/6,DL1,DL2,

DL1-IP67,DL1-EX:
10,5-21 mm

|

|

|

:

|

! DLF-EX:
- ®
|

|

|

|

I

|

|

6.2.2 Abstiitzung des Riegelbolzens

Achtung

erreichen.

Riegelbolzen, deren X-MaR mehr als 75 mm betragt, miissen zuséatzlich abgestiitzt werden.

Im Regelfall konnen Sie diese Abstiitzung durch eine entsprechend enge Bohrungim Tiirkampfer

Informationen flir eine zusatzliche Abstiitzung im Tlrkampfer:

Abstiitzung Riegelbolzen ab
einem X-MaB3 von 75 mm

@

%

oS

L]

: Bohrung im Tiirkampfer 19 bis 20 mm Durchmesser
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6.2.3

Zuschlagbarkeit der Schachtdrehtiir

Die Zuschlagbarkeit der Schachtdrehtdir stellt im Fall einer fehlerhaften Freigabe des Riegelbolzens
sicher, dass eine sich schliefende Schachtdrehtiir selbsttatig den Riegelbolzen anhebt und
verriegelt.

Warnung

Fir die Priifungen und Fehlerbehebung kann es notwendig sein, die Kabine zwischen zwei
Ebenen zu platzieren.

Beachten Sie alle Sicherheitsmallnahmen u. a. gegen Absturz, Betreten der Kabine und
Fehlbedienung der Aufzuganlage.

Vorsicht

Beachten Sie eine mogliche Quetschgefahr beim SchlieRen/Offnen der Schachtdrehtir.

Informationen zur Priifung und Fehlerbehebung:

Zuschlagbarkeit der Vorgehen:

Ti i l DLF
urverriegelung 1. Halten Sie die Schachtdrehtiir offen.

2. Fahren Sie den Riegelbolzen in die FehlschlieRstellung
aus.

3. SchlieRen Sie die Schachtdrehtiir.

4. Kontrollieren Sie, dass der Riegelbolzen sich selbsttatig
anhebt und in die Riegelblichse der geschlossenen
Schachtdrehtiir eingreift.

Falls sich der Riegelbolzen nicht selbsttatig anhebt, priifen Sie:
e den Wert des X-Malbes (Kapitel 11.1)
e die Montageposition der Turverriegelung

Die Montageposition der Tiirverriegelung konnen Sie anpassen
durch:
e Nutzung der Langlocher in der Befestigung (falls
verwendet)
e eine zusétzliche Unterfiitterung der Tiirverriegelung

Ist der Wert des X-Malkes und die Position der Tiirverriegelung
korrekt, kdnnen Sie als weitere Malknahme die Schachtdrehtiir
im Bereich des Riegelbolzens anschragen.

Zuschlagbarkeit der Vorgehen:
Tiirverriegelung DL mit

by . 1. Halten Sie die Schachtdrehtiir offen.
angeschragtem Riegelbolzen

2. Fahren Sie den Riegelbolzen in die Endstellung aus.
3. SchlieRen Sie die Schachtdrehtiir.
4. Kontrollieren Sie, dass der Riegelbolzen sich selbsttatig

anhebt und in die geschlossene Schachtdrehtiir eingreift.

... Fortsetzung siehe nachste Seite
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Zuschlagbarkeit der
Tiirverriegelung DL ohne
angeschragten Riegelbolzen

Falls sich der Riegelbolzen nicht selbsttatig anhebt, priifen Sie:
e den Wert des X-Maldes (Kapitel 11.1)
e die Montageposition der Tirverriegelung

Die Montageposition der Tirverriegelung kdnnen Sie anpassen
durch:
e Nutzung der Langlocher in der Befestigung (falls
verwendet)
e eine zusatzliche Unterfltterung der Tiirverriegelung

Ist der Wert des X-Maldes und die Position der Tiirverriegelung
korrekt, kdnnen Sie als weitere Malknahme die Schachtdrehtiir
im Bereich des Riegelbolzens anschragen.

Achtung

Falls Sie die Position einer Tirverriegelung
vom Typ DL1/6, DL1, DL2 durch
Unterfutterung anheben - beachten Sie, dass
die Eingreiftiefe des Riegelbolzens in das
Tirblatt min. 10,5 mm betragen muss!

Kontrollieren Sie, dass die Schachtdrehtiir im Bereich des
Riegelbolzens angeschragt ist - falls keine Anschragung
vorhanden ist, schragen Sie als erste MaRnahme die
Schachtdrehtiir im  Bereich des Riegelbolzens an.

Vorgehen:

1. Halten Sie die Schachtdrehtiir offen.

2. Fahren Sie den Riegelbolzen in die Endstellung aus.

3. SchlieRen Sie die Schachtdrehtiir.

4. Kontrollieren Sie, dass der Riegelbolzen sich selbsttatig
anhebt und in die geschlossene Schachtdrehtiir eingreift.

Falls sich der Riegelbolzen nicht selbsttatig anhebt, priifen Sie:
e den Wert des X-Malbes (Kapitel 11.1)
e die Montageposition der Turverriegelung

Die Montageposition der Tiirverriegelung kdnnen Sie anpassen
durch:

e Nutzungder Langlocher in der Befestigung

e eine zuséatzliche Unterfltterung der Tiirverriegelung

Achtung

Falls Sie die Position einer Tirverriegelung
vom Typ DL1/6, DL1, DL2 durch
Unterfutterung anheben - beachten Sie, dass
die Eingreiftiefe des Riegelbolzens in das
Tirblatt min. 10,5 mm betragen muss!
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6.3
6.3.1

O

Rollenhebel
Einstellung Rollenhebel

Warnung

Zerstorung der Baugruppe fiihren.

Der Rollenhebel und die Tiirverriegelung werden vormontiert geliefert.

Achten Sie im Rahmen der Einstellarbeiten am Rollenhebel darauf, dass die Zahnscheibe immer
unter dem Rollenhebel - also zwischen Tiirverriegelung und Rollenhebel - montiert ist. Nur so ist
die formschliissige Verbindung zwischen Rollenhebel und Tiirverriegelung sichergestellt.

Das Entfernen der Zahnscheibe oder die Montage der Zahnscheibe unter der Befestigungsmutter
ist nicht zuldssig und kann zu einer fehlerhaften Funktion der Tiirverriegelung fiihren. Wenn Sie
die Befestigungsmutter l6sen oder anziehen, achten Sie darauf, den Rollenhebel entsprechend
gegenzuhalten. Ein zu hoher Druck auf die Achse der Tiirverriegelung kann zur Fehlfunktion oder

Informationen zur Montage und Einstellung des Rollenhebels:

Position der Zahnscheibe 0

Achtung

Die Zahnscheibe (A) immer als formschliissige
Verbindung zwischen Rollenhebel und Tiirver-
riegelung montieren!

A

Lange des Rollenhebels

Sie konnen den Rollenhebel in 3 unterschiedlichen Langen

montieren. In der Hebellange stehen 80, 96 oder 112 mm zur
Verfligung. Nutzen Sie nur die werkseitigen Bohrungen zur

Befestigung des Rollenhebels.
Bohrungen!

Setzen Sie keine neuen

Hinweis
Beachten Sie, die Auswahl einer kiirzeren Hebel-
lange flhrt:

e zueinem kiirzeren Betatigungsweg und

e in Folge zu einem hoheren Kraftaufwand

Wir empfehlen, falls die Gegebenheiten vor Ort es
zulassen, immer die grofite Hebelldnge (112 mm)
zu wahlen.
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Hinweis

Achten Sie beim Einbau auf eine hangende
Stellung des Rollenhebels. Das Eigengewicht des
Rollenhebels vermeidet in dieser Stellung bei
Einsatz eines Umlenklagerbocks eine verlorene
Bewegung im Betdtigungsweg (Totgang) der
Tlrverriegelung.

Bei Einsatz eines Einfachlagerbocks, ist der
Totgang zu vernachlassigen und muss daher in der
Einbaustellung des Rollenhebels nicht bertick-
sichtigt werden.

Einbaustellung des
Rollenhebels bei der
Verwendung von Zugstangen

Beispiele fiir die Einbaustellung des Rollenhebels bei der
Verwendung von Zugstangen:

Hinweis
Die Winkelvorgaben gelten fiir alle Montagearten
des Rollenhebels - verschraubt an:

e derTlrverriegelung

e einem Einfachlagerbock

e einem Umlenklagerbock

Winkelstellung des
Rollenhebels

In Kapitel 11.2 finden Sie eine Einstellhilfe fiir die
Winkelvorgaben.

Winkelstellung am Beispiel eines Rollenhebels - verschraubt an
der Tirverriegelung:

... Fortsetzung siehe nachste Seite
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Winkelstellung am Beispiel eines Rollenhebels - verschraubt an
einem Einfachlagerbock:

.

Achtung
0 Fir die Grundstellung (A) des Rollenhebels
konnen Sie einen Winkel (a) zwischen 15° - 27°
wahlen. Wir empfehlen einen Winkel (o) von 20°.
In dieser Stellung des Rollenhebels wirkt die Kraft

der Riegelkurve bei einem Hub von 35 mm
optimal bis zur Endstellung (B).

Achtung
o Voraussetzung fiir die Winkelvorgaben ist, dass
sich der Antriebshebel (D) der Zugstange am
Lagerbock -10° vor der Mittelstellung befindet! Nur
bei einer Bewegung des Antriebshebels lber die
Mittelstellung hinweg, ist die optimale Kraft-
Ubertragung gewahrleistet. Zusatzlich stellt diese

Einstellung den notwendigen Zugweg (C) von 13,2
mm bei einem Hub (35 mm) der Riegelkurve sicher.

Hinweis

Bei Einsatz eines Umlenklagerbocks anstelle des
oben dargestellten Einfachlagerbocks gelten die
gleichen Vorgaben.

Beachten Sie auch die Beispielrechnung der
Betatigungskréfte in Kapitel 11.3.

abschlieRende Priifung Priifen Sie vor einer Inbetriebnahme:

e die Position der Zahnscheibe, sie muss unter dem
Rollenhebel montiert sein (s. 0.)

e den festen Sitz der Mutter fiir die Befestigung des
Rollenhebels

e die Freigangigkeit des Rollenhebels in der Betatigung

e die Endstellung des Rollenhebels, der Rollenhebel darf in
dieser Position nicht am Lagerbock anschlagen
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6.3.2 Einstellung Betitigungsrolle

Informationen zur Einstellung der Betatigungsrolle:

Rollentypen

Achsenlange 45 mm (G45) Achsenlange 60 mm (G60)

Einbaulagen und Einstellung <o

h
( @lI
= I

Die Rollenachse ist stufenlos verstellbar. Losen Sie dazu die
Mutter der Klemmschraube fiir die Rollenachse.

Positionieren Sie die Rolle so, dass sie in der Betatigung mittig
auf der Riegelkurve zu liegen kommt.

Achtung
Achten Sie in der Verstellung darauf, dass die
Rollenachse nicht das Gehause der

Tirverriegelung oder wahrend der Betatigung
benachbarte Teile bertihrt.

Hinweis

Sofern es die ortlichen Gegebenheiten zulassen,
kann die Betatigungsrolle sowohl von rechts als
auch von links am Rollenhebel befestigt werden.

abschlieRende Priifung Priifen Sie vor einer Inbetriebnahme:

e den festen Sitz der Mutter an der Klemmschraube fiir die
Rollenachse

e die Freigangigkeit von Rolle und Rollenhebel in der
Betatigung

e die Rolle, wahrend die Kabine vorbei fahrt, keine
Anbauteile an der Kabine beriihrt

22



KRONENBERG)

6.4 Betatigungsarten der Tiirverriegelung

Hinweis
Die nachfolgende Ubersicht stellt alle Betatigungsarten dar.

Die Darstellung ist beispielhaft und bezieht sich immer nur auf eine Gebrauchslage (Kapitel 6.1).
Ist an der Anlage eine andere Gebrauchslage gewahlt, sind die Informationen zur Montage der
Betatigungsart Uibertragbar.

Die Ubersicht enthlt einen Kapitelverweis auf weitere Informationen zur Montage der gewéahlten
Betatigungsart.

-
-
»--. Uber angeschraubten Rollenhebel“ »-.. Uber Seitenlagerbock*
(Kapitel 6.4.1) (Kapitel 6.4.2)

»-.. Uber Zugstange mit Einfachlagerbock »-.. Uber Zugstange mit Einfachlagerbock
(Kapitel 6.4.3) und Zugstangenumlenkung®
(Kapitel 6.4.4)

»-.. Uber Bowdenzug mit Einfachlagerbock® »--- Uber Umlenklagerbock®
(Kapitel 6.4.5) (Kapitel 6.4.6)
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6.4.1 Betdtigungiiber angeschraubten Rollenhebel

Informationen zur gewahlten Betatigungsart:

Beispiel-Darstellung:

- Ausfiihrung: links

- Gebrauchslage: vertikal

- Betatigung: angeschraubter
Rollenhebel

begleitende Montage-
informationen

abschlieBRende Priifung

Hinweis
Fir die fachgerechte Montage beachten Sie bitte
auch die Informationen aus:

o Kapitel 6.1 (Tirverriegelung)

o Kapitel 6.2 (Riegelbolzen)

e Kapitel 6.3 (Rollenhebel)

Priifen Sie nach der Montage:

den festen Sitz aller Befestigungsschrauben
die Freigangigkeit des Riegelbolzens

die Zuschlagbarkeit der Tiir (Kapitel 6.2.3)

6.4.2 Betatigungiiber Seitenlagerbock

Informationen zur gewahlten Betatigungsart:

Beispiel-Darstellung:

- Ausfiihrung: links

- Gebrauchslage: vertikal

- Betatigung: angeschraubter
Seitenlagerbock mit Rollen-
hebel

begleitende Montage-
informationen

abschlieRende Priifung

-

Hinweis
Fir die fachgerechte Montage beachten Sie bitte
auch die Informationen aus:

e Kapitel 6.1 (Tirverriegelung)

o Kapitel 6.2 (Riegelbolzen)

e Kapitel 6.3 (Rollenhebel)

Priifen Sie nach der Montage:
den festen Sitz aller Befestigungsschrauben
die Freigangigkeit des Riegelbolzens

die Zuschlagbarkeit der Tiir (Kapitel 6.2.3)
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6.4.3 Betdtigungiiber Zugstange mit Einfachlagerbock

Informationen zur gewahlten Betatigungsart:

Beispiel-Darstellung:

- Ausfiihrung: rechts

- Gebrauchslage: horizontal

- Betatigung: Zugstange und
Einfachlagerbock mit

Rollenhebel
begleitende Montage- Achtung
informationen Die Zugstange muss geradlinig zwischen
Einfachlagerbock und Tiirverriegelung bewegt
werden!

Nicht zulassiger Einbau:

Y
4 —F

Flhren die Gegebenheiten an der Aufzuganlage
dazu, dass eine geradlinige Bewegung der
Zugstange nicht moglich ist, miissen Sie eine
Zugstangenumlenkung (Kapitel 6.4.4) verwenden!

Die Zugstange ist am Lagerbock und an der
Tirverriegelung uiber einen Bolzen verbunden
und mit Hilfe einer Sicherungsscheibe nach DIN
6799-4 gesichert. Eine Sicherung der Zugstange
ist nur mit einer Sicherungsscheibe nach dero. g.
Spezifikation zulassig!

Hinweis
Der Einfachlagerbock stellt einen zusatzlichen
Dreikant fiir die Notentriegelung zur Verfiigung.

Hinweis
Fir die fachgerechte Montage beachten Sie bitte
auch die Informationen aus:

e Kapitel 6.1 (Tirverriegelung)

e Kapitel 6.2 (Riegelbolzen)

e Kapitel 6.3 (Rollenhebel)
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Einbauinformationen

abschlieBende Priifung

Richten Sie den Einfachlagerbock so aus, dass in der Ausgangs-
position (d. h. keine Betatigung durch die Riegelkurve):
e die Zugstange in einer geraden Linie vom Einfach-
lagerbock zur Tiirverriegelung verlauft
e der Antriebshebel am Lagerbock sich -10° vor der
Mittelstellung befindet! Nur bei einer Bewegung des
Antriebshebels lber die Mittelstellung hinweg, ist die
optimale Kraftiibertragung gewahrleistet.

Beispiel fiir zuldssigen Einbau:

Verwenden Sie nur:

o die beigestellte Zugstange, ggf. ist die Zugstange einseitig
zu kiirzen und wieder mit einer Bohrung & 6 mm fiir die
Aufnahme der Verbindungsbolzen zu versehen

o diebeigestellte Sicherungsscheibe nach DIN 6799-4 fir die
Sicherung der Zugstange

Priifen Sie nach der Montage:
e den festen Sitz aller Befestigungsschrauben und
Sicherungsscheiben
e dass die Wegstrecke in der Betatigung flir das Einfahren
des Riegelbolzens ausreicht
e die Freigangigkeit des Riegelbolzens
e die Zuschlagbarkeit der Tiir (Kapitel 6.2.3)
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6.4.4 Betdtigungiiber Zugstange mit Einfachlagerbock und Zugstangenumlenkung

Informationen zur gewahlten Betatigungsart:

Beispiel-Darstellung:

- Ausfiihrung: rechts

- Gebrauchslage: horizontal

- Betatigung: Zugstange,
Umlenkung, Einfachlager-
bock mit Rollenhebel

begleitende Montage-
informationen

O

Achtung

Die Zugstange muss geradlinig zwischen
Zugstangenumlenkung und Tiirverriegelung
bewegt werden!

Nicht zulassiger Einbau:

Beachten Sie den maximal zuldssigen
Einbauwinkel und die Einbauempfehlung der
Zugstangenumlenkung.

Die Zugstangen sind an der Tlrverriegelung, an
der Zugstangenumlenkung und am Einfach-
lagerbock liber einen Bolzen verbunden und mit
Hilfe einer Sicherungsscheibe nach DIN 6799-4
gesichert. Die Sicherung jeder Zugstange ist nur
mit einer Sicherungsscheibe nach der o. g.
Spezifikation zulassig!

Hinweis
Der Einfachlagerbock stellt einen zusatzlichen
Dreikant fiir die Notentriegelung zur Verfiigung.

Fir die fachgerechte Montage beachten Sie bitte
auch die Informationen aus:

e Kapitel 6.1 (Tirverriegelung)

e Kapitel 6.2 (Riegelbolzen)

e Kapitel 6.3 (Rollenhebel)
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Winkelbereich fiir den Einbau
der Zugstangenumlenkung

Einbauinformation
Zugstangenumlenkung

Einbauinformation
Einfachlagerbock

abschlieRende Priifung

Fir die fehlerfreie Zugstangenfiihrung ist ein Einbauwinkel
der Zugstangenumlenkung zwischen 0° und 90° zulassig.
Zur Orientierung konnen Sie vor Ort den jeweiligen Nocken
am Drehteil der Zugstangenumlenkung verwenden.

Einbauwinkel 90°

Einbauwinkel 0°

&

@D
i
&
=]

Wir empfehlen einen
Einbauwinkel der Zugstangen-
umlenkung von 45°.

Damit steht Ihnen der maximale
Weg fiir die Bewegung der
Zustange zur Verfligung.

Wahlen Sie die Position der Zugstangenumlenkung so, dass die
Zugstange in einer geraden Linie zur Tirverriegelung verlauft!

Wahlen Sie die Position des Einfachlagerbocks so, dass die
Zugstange senkrecht zur Zugstangenumlenkung verlauft und der
der Antriebshebel des Lagerbocks sich -10° vor der Mittelstellung
befindet! Nur bei einer Bewegung des Antriebshebels (iber die
Mittelstellung hinweg, ist die optimale Kraftiibertragung
gewahrleistet.

Beispiel fiir zuldssigen Einbau:

Verwenden Sie nur:
o die beigestellte Zugstange, ggf. ist die Zugstange einseitig
zu kiirzen und mit einer Bohrung & 6 mm zu versehen
o diebeigestellte Sicherungsscheibe nach DIN 6799-4 fir die
Sicherung der Zugstange

Priifen Sie nach der Montage:
e den festen Sitz aller
Sicherungsscheiben
e dass die Wegstrecke in der Betatigung des Rollenhebels
fiir das Einfahren des Riegelbolzens ausreicht
e die Freigangigkeit des Riegelbolzens
e die Zuschlagbarkeit der Tiir (Kapitel 6.2.3)

Befestigungsschrauben und
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6.4.5 Betatigungiiber Bowdenzug mit Einfachlagerbock E-14

Informationen zur gewahlten Betatigungsart:

Beispiel-Darstellung:

- Ausfiihrung: rechts

- Gebrauchslage: horizontal

- Betatigung: Bowdenzug,
Einfachlagerbock E-14 mit
Rollenhebel

Hinweis
Der Einfachlagerbock stellt einen zusatzlichen
Dreikant fiir die Notentriegelung zur Verfligung.

begleitende Montage-
informationen

Achten Sie beim Einbau auf eine hangende
Stellung des Rollenhebels. Das Eigengewicht des
Rollenhebels vermeidet in dieser Stellung weit-
gehend eine verlorene Bewegung im Betatigungs-
weg (Totgang) der Tiirverriegelung.

Fir die fachgerechte Montage beachten Sie bitte
auch die Informationen aus:

o Kapitel 6.1 (Tirverriegelung)

o Kapitel 6.2 (Riegelbolzen)

e Kapitel 6.3 (Rollenhebel)

Empfehlung fiir die Vorgehen:

Montagereihenfolge der . T .

K 1. Montieren Sie die Turverriegelung.
omponenten

2. Positionieren und montieren Sie den Einfachlagerbock
E-14.

3. Kontrollieren Sie, ob die Stellschraube (B4) fiir den
Bowdenzug und die Anschlagschraube (C10) auf der Seite
des Einfachlagerbocks E-14 montiert sind, wo spater der
Bowdenzug anzuschlieffen ist. Falls nicht, setzen Sie
beide Schrauben um.

T
\

@
\

\

C11 B4

©

t————

) /o
E@@e}@ c10

$@$

... Fortsetzung siehe nachste Seite
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Hinweis

Die Stellschraube (B4) fiir den Bowdenzug und die
Anschlagschraube™ (C10) kénnen Sie - abhangig
von den Gegebenheiten an der Aufzuganlage -
sowohl auf der linken wie auch auf der rechten
Seite des Einfachlagerbocks E-14 montieren.
Beachten Sie, dass immer beide Schrauben
gemeinsam auf einer Seite montiert sein miissen!

*Die Anschlagschraube (C10) verhindert ein
Zurlickdriicken des Zugseils lber den Antriebs-
hebel in Richtung der Tlrverriegelung.

4. Drehen Sie die Stellschraube (B4) fir den Bowdenzug
sowohl am Einfachlagerbock E-14 als auch an der
Tirverriegelung auf eine mittlere Position.

5. Verlegen Sie den Bowdenzug und passen ggf. die Seilhiille
an.

Achtung bei der Verlegung des Bowdenzugs

0 e Die Verlegung muss knickfrei sein und darf

nicht Gber scharfe Kanten fiihren.

e Halten Sie in der Verlegung einen Biege-
radius von mindestens 100 mm ein.

e Die Lange der Seilhiille ist ggf. zu kirzen.
Nach der Kiirzung priifen Sie die Schnitt-
stelle der Seilhille auf scharfe Kanten.
Entfernen Sie alle scharfen Kanten, damit
das Zugseil in der spateren Nutzung nicht
beschadigt wird.

¢ Die Seilhiille darf nach der Verlegung keine
bewegten Teile oder die Kabine berihren.
Stellen Sie eine korrekte und dauerhafte
Befestigung sicher.

6. Stellen Sie die Anschlagschraube (C10) so ein, dass der
Antriebshebel des Einfachlagerbocks E-14 -10° vor der
Mittelstellung durch die Anschlagschraube begrenzt wird.
Die Anschlagschraube sollte den Antriebshebel beriihren.

Achtung
0 Achten Sie darauf, dass sich der Antriebshebel am
Einfachlagerbock E-14 -10° vor der Mittelstellung
befindet! Nur bei einer Bewegung des
Antriebshebels liber die Mittelstellung hinweg, ist
die optimale Kraftiibertragung gewabhrleistet.
Zusatzlich stellt diese Einstellung den

notwendigen Zugweg von 13,2 mm bei einem Hub
(35 mm) der Riegelkurve sicher (Kapitel 6.3.1).

... Fortsetzung siehe nachste Seite
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7. Fuhren Sie das Zugseil durch die Stellschraube (B4) und
fixieren Sie das Zugseil mit der Klemmschraube (C11) am
Antriebshebel.

Achtung
0 Die Lange des Zugseils ist ggf. zu kiirzen. Achten
Sie beim Kiirzen darauf, dass sich die Litzen nicht
aufspleiRen. Wir empfehlen fiir den Schnitt eine
Drahtseilschere zu verwenden und die Schnitt-

stelle mit einer passenden Seilhiilse abschlieflend
zu schiitzen.

8. Stellen Sie mit Hilfe der Stellschrauben am Einfach-
lagerbock E-14 (B4) und an der Tirverriegelung den
Bowdenzug so ein, dass keine verlorene Bewegung im
Betatigungsweg (Totgang) der Tlrverriegelung auftritt.

9. Stellen Sie die Position des Rollenhebels ein (Kapitel 6.3).

10. Nutzen Sie die Stellschrauben am Einfachlagerbock E-14
(B4) und an der Tiirverriegelung fiir die Feinabstimmung
des Bowdenzugs.

11. Kontrollieren Sie die Position die Anschlagschraube (C10)
und passen deren Einstellung ggf. an.

12.Sichern Sie abschlieRend die Stellschrauben und die
Anschlagschraube (C10) mit deren Kontermutter.

abschlieRende Priifung Priifen Sie nach der Montage:

o den festen Sitz aller Befestigungsschrauben

e den Schutz der Stell-und Anschlagschraube am Einfach-
lagerbock vor Verstellung

o die feste Verbindung der Klemmschraube fiir das Zugseil
am Einfachlagerbock

o die fehlerfreie Vorbeifahrt der Kabine an der Verlegung
des Bowdenzugs

e die Freigangigkeit des Riegelbolzens

e die Zuschlagbarkeit der Tiir (Kapitel 6.2.3)
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6.4.6 Betdtigungiiber Zugstange und Umlenklagerbock

Informationen zur gewahlten Betatigungsart:

Beispiel-Darstellung:

- Ausfiihrung: rechts

- Gebrauchslage: horizontal

- Betatigung: Zugstange,
Umlenklagerbock mit
Rollenhebel

begleitende Montage-
informationen

abschlieRende Priifung

... Uber Umlenklagerbock oben

O

Achtung

Zerlegen Sie nie den Umlenklagerbock, da nach
einer Demontage eine betriebssichere Funktion
des Lagerbocks nicht mehr gegeben ist!

Da auch hier eine Zugstange Verwendung findet,
sind die gleichen Einbauvorgaben fiir die
Zugstange wie in Kapitel 6.4.3 und 6.4.4 zu
beachten!

Hinweis
Der Umlenklagerbock stellt einen zusatzlichen
Dreikant fiir die Notentriegelung zur Verfligung.

Achten Sie beim Einbau auf eine hangende
Stellung des Rollenhebels. Das Eigengewicht des
Rollenhebels vermeidet in dieser Stellung bei
Einsatz eines Umlenklagerbocks eine verlorene
Bewegung im Betatigungsweg (Totgang) der
Tirverriegelung.

Im Anhang finden Sie weitere Varianten zur
Betatigungsart ,,Umlenklagerbock” dargestellt
(Kapitel 11.4).

Fir die fachgerechte Montage beachten Sie bitte
auch die Informationen aus:

e Kapitel 6.1 (Tirverriegelung)

e Kapitel 6.2 (Riegelbolzen)

e Kapitel 6.3 (Rollenhebel)

Priifen Sie nach der Montage:

¢ den festen Sitz aller Befestigungsschrauben
e die Freigangigkeit des Riegelbolzens
e die Zuschlagbarkeit der Tiir (Kapitel 6.2.3)
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6.5 Riegelbiichsen
6.5.1 Riegelbiichse BE /| BE7

Informationen zu den Riegelbiichsen mit Zubehor und zur Montage / Einstellung:

Riegelbiichse BE
(bis 1,5 mm Blechdicke)

Riegelbiichse BE7
(bis 7 mm Blechdicke)

Montagezubehor
(optional)

Justierring
(fUr die Position des Riegelbolzens)

150

BE-Montagehilfe (fiir den Einbau)
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Riegelbiichse einbauen

Riegelbiichse einstellen

Einbau der Riegelblichse iiber die Bohrung im Tiirblatt:

Schritt 1 Schritt 2 Schritt 3

Stecken Sie die Montagehilfe auf den Stift der Riegel-
biichse und priifen Sie die Montagehilfe auf festen Sitz.
Halten Sie die Riegelbiichse an der Montagehilfe fest und
flihren Sie die Riegelbiichse durch die Bohrungim
Tirblatt.

Ziehen Sie die Riegelbiichse an der Montagehilfe bis zum
Tirblatt hoch. Fixieren Sie die Riegelbiichse mit
Senkkopfschrauben der GréRe M6x20.

Achten Sie darauf, dass die Riegelbiichse sich noch fiir
die spatere (Fein-)Einstellung verschieben lasst.

Einbau der Riegelbiichse iiber separates Montageblech:

1.

2.

Hinweis: Das Montageblech
(D6) ist bauseits vorhanden
oder wird auftragsbezogen
gefertigt.

Fixieren Sie die Riegelblichse mit Senkkopfschrauben der
Grofke M6x20 am Montageblech.

Achten Sie darauf, dass die Riegelbiichse sich noch fiir
die spatere Einstellung verschieben lasst.

Schrauben Sie das Montageblech am Tiirblatt fest.

Hinweis
Verstellbereich der Riegelbiichse liber die Schiebe-
mutter:

Y £15 |

| +2 4—]—1 2|

I A A |

Verschiebebereich des Riegelbolzens in der
Riegelbiichse:

... Fortsetzung siehe nachste Seite
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Vorbereitende Arbeiten:

e Nehmen Sie die Aufzuganlage AulRer-Betrieb und sichern
Sie die Anlage gegen Wiedereinschalten.

e Priifen Sie, dass die Verschraubung der Riegelbiichse
gelost ist und sich die Riegelbiichse mit der Schiebe-
mutter verstellen lasst.

Einstellung unter Verwendung des Justierrings (Zubehor):

1. Setzen Sie den Justierring in die Riegelblichse bis zum
Boden ein.

2. SchlieRen Sie die Schachtdrehtiir.

3. Senken Sie den Riegelbolzen der Tirverriegelung in die
Riegelbiichse ab. Durch den Justierring bewegt sich die
Riegelbiichse in die richtge Position.

4. Heben Sie den Riegelbolzen der Turverriegelung aus der
Riegelbiichse und achten Sie darauf, dass die Position
der Riegelbiichse sich dabei nicht mehr verandert.

5. Schrauben Sie die Riegelbiichse fest.

Entfernen Sie den Justierring aus der Riegelbiichse!

7. Prifen Sie abschlieRend, dass:

e die Position der Riegelblichse mit der Position des
Bolzens der Tiirverriegelung tibereinstimmt
e der Verriegelungsvorgang fehlerfrei ablauft

e

8. Wir empfehlen den Justierring an der Aufzuganlage zu
hinterlegen, so dass Sie bei spateren Justierarbeiten
wieder auf dieses Hilfsmittel zuriickgreifen konnen.

Einstellung ohne Verwendung des Justierrings (Zubehor):

1. Schlielfen Sie die Schachtdrehtiir.

2. Senken Sie den Bolzen der Tiirverriegelung in die
Riegelbiichse ab. Die richtige Position ist erreicht, wenn
der Bolzen mittig in die Riegelbiichse eintaucht.

3. Heben Sie den Bolzen der Tirverriegelung aus der
Riegelblichse und achten Sie darauf, dass die Position
der Riegelbiichse sich dabei nicht mehr verandert.

4. Schrauben Sie die Riegelbiichse fest.

5. Priifen Sie abschlieffend, dass:

e die Position der Riegelbiichse mit der Position des
Bolzens der Tiirverriegelung tibereinstimmt
e der Verriegelungsvorgang fehlerfrei ablauft
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6.5.2 Riegelbiichse BL-V

Informationen zu der Riegelbiichse mit Zubehor und zur Montage / Einstellung:

Riegelbiichse BL-V

Montagezubehor
(optional)
150 3L
o
BS-V-Klammer BL-V-Montagehilfe
(Verwendung bei einem (Verwendung bei einem
kreisformigen quadratischen
Tirblattausbruch) Tirblattausbruch)
Riegelbiichse einbauen Einbau der Riegelbiichse bei einem kreisférmigen Ausbruch im

Tirblatt:

1. Schrauben Sie das héhenverstellbare Mittelteil der
Riegelbiichse heraus.

2. Stecken Sie die BS-V-Klammer durch die Offnung des
Mittelteils in der Riegelblichse.

3. Halten Sie die Riegelbiichse an der BS-V-Klammer fest
und fiihren Sie die Riegelbiichse durch die Bohrungim
Tirblatt.

4. Ziehen Sie die Riegelblichse an der BS-V-Klammer bis
zum Turblatt hoch.

Fixieren Sie die Riegelblichse mit Senkkopfschrauben der
GroRe M6x20.

Achten Sie darauf, dass die Riegelbiichse sich noch fiir
die spatere Einstellung verschieben lasst.

... Fortsetzung siehe nachste Seite
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Einbau der Riegelblichse bei einem quadratischen Ausbruch im
Tirblatt:

1. Stecken Sie die Montagehilfe auf den Stift der Riegel-
biichse und priifen Sie die Montagehilfe auf festen Sitz.

2. Halten Sie die Riegelbiichse an der Montagehilfe fest und
flihren Sie die Riegelbiichse durch die Bohrung im
Tirblatt. Ziehen Sie anschlieRend die Riegelbiichse an
der Montagehilfe bis zum Tirblatt hoch.
Schrauben Sie die Riegelblichse mit Senkkopfschrauben
M6x20 fest. Achten Sie darauf, dass die Riegelbiichse sich
noch fiir die spatere Einstellung verschieben lasst.

Einbau der Riegelbiichse iiber separates Montageblech:

Hinweis: Das Montageblech
(D6) ist bauseits vorhanden
oder wird auftragsbezogen
gefertigt.

1. Fixieren Sie die Riegelbiichse mit Senkkopfschrauben der
Grofle M6x20 am Montageblech. Achten Sie darauf, dass
die Riegelbiichse sich noch fiir die spatere Einstellung
verschieben lasst.

2. Schrauben Sie das Montageblech am Tiirblatt fest.

Hinweis

Riegelbiichse einstellen ®
' Verstellbereich der Schiebemutter-Aufnahme:

Verstellbereich der Schiebemutter innerhalb der
Aufnahme:

... Fortsetzung siehe nachste Seite
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Verschiebebereich des Riegelbolzens in der
Riegelbiichse:

Die Riegelblichse ist mit einem Federdraht (B23)
als Verdrehschutz fiir den hohenverstellbaren
Mittelteil ausgestattet. Damit ist der Einsatz eines
zusatzlichen Schraubensicherungsmittels nicht
notwendig.

(o

Vorbereitende Arbeiten:

e Nehmen Sie die Aufzuganlage Aulier-Betrieb und sichern
Sie die Anlage gegen Wiedereinschalten.

e Priifen Sie, dass die Verschraubung der Riegelbiichse
gelost ist und sich die Riegelblichse mit der Schiebe-
mutter verstellen lasst.

Einstellung unter Verwendung des Justierrings:

1. Stellen Sie, durch Drehen des Mittelteils (D) dessen Hohe
so ein, dass zwischen Oberkante Mittelteil (D) und
Unterkante des vollstandig eingezogenen Riegelbolzens
(A) ein Abstand von 5 mm besteht.

(B) Tlirzarge, (C) Tiirblatt

... Fortsetzung siehe nachste Seite
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N

Setzen Sie den Justierring in die Riegelbiichse bis zum
Boden ein. Achten Sie darauf, dass die Stege (3) des
Justierrings (1) in die Nuten (4) des Mittelteiles (2)
eingreifen.

SchlieRen Sie die Schachtdrehtiir.

Senken Sie den Riegelbolzen der Tiirverriegelung in die
Riegelbiichse ab. Durch den Justierring bewegt sich die
Riegelbiichse in die richtge Position.

Heben Sie den Riegelbolzen der Tiirverriegelung aus der
Riegelbiichse und achten Sie darauf, dass die Position
der Riegelbiichse sich dabei nicht mehr verandert.
Schrauben Sie die Riegelblichse fest.

Entfernen Sie den Justierring aus der Riegelbiichse!
Priifen Sie abschlieRend, dass:

e zwischen Oberkante Mittelteil und Unterkante des
vollstandig eingezogenen Riegelbolzens ein
Abstand von 5 mm besteht

e die Position der Riegelblichse mit der Position des
Bolzens der Tiirverriegelung tGibereinstimmt

e der Verriegelungsvorgang fehlerfrei ablauft

Wir empfehlen den Justierring an der Aufzuganlage zu
hinterlegen, so dass Sie bei spateren Justierarbeiten
wieder auf dieses Hilfsmittel zurlickgreifen konnen.
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6.5.3 Riegelbiichse BS-V
Informationen zu der Riegelbiichse mit Zubehor und zur Montage / Einstellung

Riegelbiichse BS-V

Montagezubehor
(optional)
©
BS-V-Klammer BE-Montagehilfe
(Verwendung bei einem (Verwendung bei einem
kreisformigen quadratischen
Tirblattausbruch) Tlrblattausbruch)
BS-Dreh
(Werkzeug zur Hohenverstellung fiir Riegelbiichsen BS-...)
Riegelbiichse einbauen Einbau der Riegelbiichse bei einem kreisférmigen Ausbruch im
Tirblatt:
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1. Schrauben Sie das hohenverstellbare Mittelteil der

Riegelbiichse heraus.
... Fortsetzung siehe nachste Seite
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2.

3.

Stecken Sie die BS-V-Klammer durch die Offnung des
Mittelteils in der Riegelbiichse.

Halten Sie die Riegelbiichse an der BS-V-Klammer fest
und fiihren Sie die Riegelblichse durch die Bohrungim
Tirblatt.

Ziehen Sie die Riegelbiichse an der BS-V-Klammer bis
zum Turblatt hoch.

Fixieren Sie die Riegelbiichse mit Senkkopfschrauben der
Grofke M6x20.

Achten Sie darauf, dass die Riegelbiichse sich noch fiir
die spatere Einstellung verschieben lasst.

Einbau der Riegelblichse bei einem quadratischen Ausbruch im

Tirblatt:

1.

2.

Stecken Sie die Montagehilfe auf den Stift der Riegel-
biichse und priifen Sie die Montagehilfe auf festen Sitz.
Halten Sie die Riegelblichse an der Montagehilfe fest und
flihren Sie die Riegelbiichse durch die Bohrung im
Tiirblatt. Ziehen Sie anschlieflend die Riegelblichse an
der Montagehilfe bis zum Tirblatt hoch.

Schrauben Sie die Riegelblichse mit Senkkopfschrauben
M6x20 fest. Achten Sie darauf, dass die Riegelbiichse sich
noch fiir die spatere Einstellung verschieben lasst.

Einbau der Riegelblichse liber separates Montageblech:

1.

2.

Hinweis: Das Montageblech
(D6) ist bauseits vorhanden
oder auftragsbezogen
gefertigt.

Fixieren Sie die Riegelblichse mit Senkkopfschrauben der
Grofle M6x20 am Montageblech. Achten Sie darauf, dass
die Riegelbiichse sich noch fiir die spatere Einstellung
verschieben lasst.

Schrauben Sie das Montageblech am Tiirblatt fest.
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Riegelbiichse einstellen

Hinweis
Verstellbereich der Schiebemutter-Aufnahme:

Verstellbereich der Schiebemutter innerhalb der
Aufnahme:

Verschiebebereich des Riegelbolzens in der Riegel-
biichse:

Die Riegelbiichse besitzt keinen mechanischen
Verdrehschutz flir den héhenverstellbaren Mittel-
teil. Fixieren Sie den Mittelteil durch Aufbringen
eines Schraubensicherungsmittels.

Vorbereitende Arbeiten:

e Nehmen Sie die Aufzuganlage Aufier-Betrieb und sichern
Sie die Anlage gegen Wiedereinschalten.

e Priifen Sie, dass die Verschraubung der Riegelbiichse
gelost ist und sich die Riegelblichse mit der Schiebe-
mutter verstellen lasst.

... Fortsetzung siehe nachste Seite
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Einstellung unter Verwendung des Justierrings:

1.

w

N

10.

Stellen Sie, durch Drehen des Mittelteils (D) dessen Hohe
so ein, dass zwischen Oberkante Mittelteil (D) und
Unterkante des vollsténdig eingezogenen Riegelbolzens
(A) ein Abstand von 5 mm besteht. Fiir die Hohen-
einstellung des Mittelteils empfehlen wir die Verwendung
unseres Werkzeugs BS-Dreh.

(B) Tlrzarge, (C) Tiirblatt

Setzen Sie den Justierring in die Riegelbiichse.
Schliefien Sie die Schachtdrehtir.

Senken Sie den Riegelbolzen der Tiirverriegelung in die
Riegelbiichse ab. Durch den Justierring bewegt sich die
Riegelbiichse in die richtge Position.

Heben Sie den Riegelbolzen der Tiirverriegelung aus der
Riegelbiichse und achten Sie darauf, dass die Position
der Riegelbiichse sich dabei nicht mehr verandert.
Schrauben Sie die Riegelblichse fest.

Entfernen Sie den Justierring aus der Riegelbiichse!
Priifen Sie abschlieRend, dass:

e zwischen Oberkante Mittelteil und Unterkante des
vollstandig eingezogenen Riegelbolzens ein
Abstand von 5 mm besteht

e die Position der Riegelblichse mit der Position des
Bolzens der Tiirverriegelung tibereinstimmt

e der Verriegelungsvorgang fehlerfrei ablauft

Stellen Sie mit Hilfe eines geeigneten Schrauben-
sicherungsmittels den Verdrehschutz an dem hohen-
verstellbaren Mittelteil her.

Wir empfehlen den Justierring an der Aufzuganlage zu
hinterlegen, so dass Sie bei spateren Justierarbeiten
wieder auf dieses Hilfsmittel zuriickgreifen konnen.
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6.6 Notentriegelung

Achtung

Tirkampferblechs zuriickliegen.
Tiirverriegelung zu beriicksichtigen.

Der Dreikant fiir die Notentriegelung muss mindestens 3 mm gegeniiber der Vorderkante des
Diese normative Vorgabe

ist bei der Montage der

Betragt die Blechdicke des Tiirkampfers weniger als 2 mm, kdnnen Sie - zum Beispiel durch eine
Unterfiitterung - die geforderte Distanz zum Kampferblech von mindestens 3 mm sicherstellen!

Beispiel der Mindestdistanz eines

Dreikants (Notentriegelung) zum

[
|
Tirkdampfer: :
|

Hinweis

unter kronenberg-gmbh.de.

Informationen zur Notentriegelung:

Neben der internen Notentriegelung kann zusatzlich auch eine externe Notentriegelung
angebracht werden. Informationen zu unseren externen Notentriegelungslosungen finden Sie

Notentriegelung an der

Bolzenhebelachse B } & PR mie),
- bodenseitig ( € | N N
i L | e @
i L& . T ® ¢ ]

boden- und deckelseitig

31

Bl bodenseitig
N1 Entriegelungsrichtung

D1 deckelseitig
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Notentriegelung indirekt B1

(seitlich versetzt) B
- bodenseitig (
QI
&
- bodenseitig

- integrierte Uberwachung
- gemal EN 81-21

- bodenseitig

- integrierte Uberwachung

- Rastfunktion
- gemalR EN 81-21

B
Z
i
U]

S .2/0IMR
. ©

=
Jlniminy

()
< _

K1

MaRe siehe oben (Notentriegelung indirekt / bodenseitig)

Bl bodenseitig K2 SchlieRerkontakt
K1 Zwangsoffner N1 Entriegelungsrichtung
M1 Elektromagnet fiir die

Ruckstellung

Technische Daten der Uberwachungsschalter siehe Kapitel 9.6.
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6.7 Schalter

6.7.1 Externer Tiirschalter PZ73
Informationen zu Einbauort, Verstellbereich und zu den Varianten seiner Betatigung:

externer Tiirschalter Py Hinweis
(eingebaut) ' Montageort des Tirschalters verfligbar bei:
DL1/6,DLF1/7,DL1, DLF1, DL2, DLF2

T3: Die Langlocher ermoglichen in der Montage einen
Verstellbereich von 9 mm bis 15 mm.
T5: eingebauter Tiirschalter (Darstellung: DLF1/7)

externer Tiirschalter ° Hinweis
(angebaut) ' Montageort des Tirschalters verfligbar bei:
DL1,DLF1,DL2, DLF2

@]
€]
&

Betatigung Tiirschalter

=T ==
B - -<i

bodenseitig betatigt deckelseitig betatigt
Montageort PZ73: Montageort PZ73:
e eingebaut: Variante .6 e eingebaut: Variante .7

e angebaut: Variante .60 e angebaut: Variante .70

Hinweis
Informationen zu den Kontaktbriicken und deren Zubehér finden Sie in Kapitel 6.7.2.
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6.7.2 Kontaktbriicken

Informationen zu den Kontaktbriicken und deren Zubehor:

Kontaktbriicken

Einstelllehre
(optional)

Unterlagen fiir den
Hohenausgleich der
Kontaktbriicke
(Unterfutterung)

PZ18 MaRe

H (PZ18): 18mm
H(PZ21):21mm

Einstelllehre fiir Kontakt- Beispiel: Kontaktbriicke PZ18

briicke PZ18 / PZ21 mit aufgesetzter Einstelllehre
Pz-Ul Pz-U5
8,3 8,3
===l ===
< 2 e F 20 5|
40,5 40,5

Informationen zur Montage der Kontaktbriicke und zur Positionseinstellung:

vorbereitende Arbeiten

Kontaktbriicke montieren

Nehmen Sie die Aufzuganlage AuRer-Betrieb und sichern Sie die
Anlage gegen Wiedereinschalten.

® Hinweis
' Wir empfehlen fiir die Montage

und die nachfolgenden Einstell-

arbeiten die Kontaktbriicke mit
aufgesetzter Einstelllehre zu
verwenden.

... Fortsetzung siehe nachste Seite
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Position Tiirschalter und
Kontaktbriicke einstellen

1. Markieren Sie auf dem Tiirblatt die Position der
Kontaktbriicke mittig gegeniiber dem Tiirschalter.

Achtung

Zusatzlich zur Position der Kontaktbriicke be-
achten Sie auch die nachfolgenden Vorgaben fiir
die Kontaktberiihrung (X1) und den Durchhub (X2):

E4 «-—

E4 «—

Vavaveve.E B

[

NS

<4
f

N

e

E4: Bewegungsrichtung der Kontaktbriicke

X Schaltweg (in mm) PZ18 PZ21

X1 Kontaktberiihrung 14 17

Xopt. optimaler Durchhub 9 12

X2 max. zulass. Durchhub 7 10
Hinweis

Um die Vorgaben einhalten zu kdnnen, missen Sie
gef. Unterlagen fiir den Hohenausgleich unter die
Kontaktbrlicke montieren.

2. Schrauben Sie die Kontaktbriicke mit M4 Schrauben
soweit fest, dass sich die Kontaktbriicke fiir die spatere
Einstellung ( s. nachfolgende Vorgaben) noch
verschieben lasst.

Fir die Feineinstellung konnen Sie die nachfolgenden
Verstellbereiche des Tiirschalters und/oder der Kontaktbriicke

nutzen.

Hinweis
Verstellbereich des eingebauten Tiirschalters:

... Fortsetzung siehe nachste Seite
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O

Achtung

Nach Abschluss der Einstellarbeiten schrauben Sie
die Kontaktbriicke fest und entfernen Sie die
Einstelllehre von der Kontaktbriicke.

Ein Betrieb der Aufzuganlage mit der Einstelllehre
ist nicht zulassig!

abschlieBRende Priifung

Prifen Sie vor einer Inbetriebnahme:

e der Tiirschalter ist fest verschraubt
e die Kontaktbriicke ist fest verschraubt

o die Abdeckung der Tiirverriegelung ist angebracht und
fest verschraubt

o die Einstelllehre ist von der Kontaktbriicke entfernt

o die Einflihrung der Kontaktbriicke in den Tirschalter ist

fehlerfrei

o die Position der Kontaktbriicke erfiillt die nachfolgenden
Vorgaben der Schaltwege in Betatigungsrichtung:

X Schaltweg (in mm) PZ18 PZ21
X1 Kontaktberiihrung 14 17
Xopt. optimaler Durchhub 9 12
X2 max. zuldssiger Durchhub 7 10
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6.7.3 Hilfsschalter

Achtung

Hinweis

Informationen zur Uberwachung der Notentriegelung finden Sie in Kapitel 6.6.

Die Verwendung der Hilfsschalter fiir sicherheitsrelevante Signale (z. B. Uberwachung der Not-
entriegelung) ist nicht zulassig!

Die Belegungen der Kontaktblocke und der Hilfsschalter sind in Kapitel 7 beschrieben.

Ubersicht der Hilfsschalteroptionen der Tiirverriegelungen DL1/6, DLF1/7,DL1, DLF1, DL2, DLF2:

DL1/6,DLF1/7

DL1,DLF1
DL2, DLF2

Position:

Hilfsschalter:

o o1 O], o
Schaltbild: ==50) B0 -0
o ol o o
Kontakt(e)*: geschlossen | geschlossen | geschlossen
geschlossen offen
Variante: 9/01 9/02 9/11
Position:

Hilfsschalter:

Schaltbild:

Kontakt(e)*: geschlossen | geschlossen | geschlossen
geschlossen offen

Variante: .9/01 9/02 9/11

... Fortsetzung siehe nachste Seite
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Position:

Hilfsschalter:

Schaltbild:
Kontakt(e)*: geschlossen
Variante: .90/01**

* bei entriegelter Tir
** nur in Kombination mit integrierter Uberwachung

7 Elektrische Anschliisse

A

Gefahr

Der elektrische Anschuss ist nur im spannungsfreien Zustand und von einer Elektrofachkraft
durchzufiihren!

Beachten Sie die Sicherheitsregeln der Elektrotechnik fiir Arbeiten an einer Aufzuganlage.

Achtung
Es istimmer eine Kabeleinflihrung an der Tirverriegelung zu verwenden!

Beachten Sie, dass die Art der Kabeleinfiihrung (z. B. Einflihrungstiille, Gummitiille, ...) fir den
Verwendungszweck geeignet sein muss!

Insbesondere bei der EX-Ausfiihrung ist auf eine geschiitzte Verlegung der Anschlussleitung zu
achten.

Verwenden Sie die elektrischen Anschliisse immer in ihrer vorbelegten Funktion.
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7.1 Standardbelegung Kontaktblocke

Kontaktblocke in den Tiirverriegelungen DL/DLF und deren Standardbelegung:

DL1,DLF1
DL2,DLF2

DL1/6
DLF1/7

S Anschlussklemmen Sperrmittelschalter
H1  Anschlussklemmen Hilfsschalter (optional)
H2  Anschlussklemmen Hilfsschalter (optional)
T Anschlussklemmen Tiirschalter (optional)

Standardbelegung des Kontaktblocks mit Hilfs- und Tirschalter:

S Sperrmittelschalter, zwangsoffnend

H1  Hilfsschalter (optional)

H2  Hilfsschalter (optional), als Offner oder SchlieRer
T Tirschalter (optional)

Standardbelegung des Kontaktblocks mit Hilfs- und Tiirschalter:

S Sperrmittelschalter, zwangsoffnend

H1  Hilfsschalter (optional)

H2  Hilfsschalter (optional), als Offner oder SchlieRer
T Tirschalter (optional)
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7.2 Belegung der Kontaktblocke fiir die inte

Kontaktblocke in den Tiirverriegelungen DL/

grierte Uberwachung der Notentriegelung

DLF und deren Belegung:

DL1,DLF1
DL2, DLF2

Belegung fiir die integrierte Uberwachung der Notentriegelung
gemaR EN 81-21 mit Meldekontakt und einem zusatzlichen

Hilfsschalter.

Kennzeichnung:
.2/11.90/01

Sperrmittelschalter, zwangsoffnend
elektrisch Giberwachte Notentriegelung,
zwangsoffnend

Meldekontakt Notentriegelung (optional)
Hilfsschalter (optional), Offner oder Schliefer

Achtung

Achten Sie auf die korrekte Verwendung der
Klemmen E (T) und H1.

Kennzeichnung:
.2/01IMR .90/01

Belegung fiir die integrierte Uberwachung der Notentriegelung
gemaR EN 81-21 mit einer mechanischen Rastung der betatigten

Kontakte und einem zusétzlichen Hilfsschalter.

Sperrmittelschalter, zwangsoffnend
elektrisch Giberwachte Notentriegelung,
zwangsoffnend

magnetische Entriegelung

Hilfsschalter (optional), Offner oder SchlieRer

Achtung

Achten Sie auf die korrekte Verwendung der
Klemmen E (T) und H1.
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7.3 Belegung der Anschlussleitungen DL1-1P67, DLF1-1P67, DL1-EX, DLF1-EX

Informationen zu DL1-IP67, DLF1-IP67, DL1-EX, DLF1-EX:

Schalter und Anschliisse

Anschlussbelegung

Schaltdiagramme

H9 S1 PE

H9 separater Hilfsschalter (optional)
e HKI1: Schliefterkontakt

S1 Sperrmittelschalter, enthalt:
e SKI1: Zwangsoffner / Sperrmittelkontakt
e SK2:SchlieRerkontakt, galvanisch getrennt

PE Anschluss Schutzleiter
Al5 2 m Anschlussleitung (Sperrmittelschalter)
Al6 3 m Anschlussleitung (Hilfsschalter)

Achtung
Bei Einsatz des optionalen Hilfsschalters (Version
Tirverriegelung:.9/01) reduziert sich die Schutzart

auf IP 66.

SK1 —— 11 —~—12
SK2 —— 23——24

HK1 —— 33———34

SK1 (Zwangsoffner / Sperrmittelkontakt):

11 braun 12 blau

SK2 (SchlieRerkontakt, galvanisch getrennt):

23 grau 24 schwarz

HK1 (Hilfskontakt, bei entriegelter Tiir geschlossen):

33 grau 34 schwarz
st- M| o —
HO - [TTTTTT[[-ET1T]
0 12 3 4 1920212223 24 25 (mm)
I > B
| |
X1 X2
X1 Bolzenposition ,,Schachttiir verriegelt”
X2 Bolzenposition ,,Schachttiir entriegelt”
B Bolzenhub
[ ] Kontakt geschlossen
[ ] Kontakt offen
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8 Wartung, Lagerung, Demontage und Entsorgung
8.1 Wartung

Gefahr - Lebensgefahr durch Quetschung!
Bei Fahrt der Kabine nicht iber das Kabinendach hinauslehnen!

Flhren Sie bei jeder Wartung folgende Sichtpriifungen durch:

e Die Tirverriegelung, der Rollenhebel, die Gummirolle und die Abdeckung sind fest
verschraubt und weisen keine Beschadigungen auf.

e Es besteht ein ausreichender Abstand zwischen angezogener Riegelkurve und der
Gummirolle am Rollenhebel.

e Der Rollenhebel oder die Gummirolle beriihren wahrend der Fahrt keine Komponenten der
Kabine.

¢ Die Bewegung des Riegelbolzens ist freigangig und konstant.
e Das Eintauchen des Riegelbolzens in die Riegelbiichse ist freigangig.

e Die Anschlusskabel und die Einfiihrungen in die Tirverriegelung weisen keine
Beschadigungen auf.

Kontrollieren Sie bei jeder Wartung die fehlerfreie Funktion der:
e mechanischen Verriegelung
e Fehlschliefisicherung

o elektrischen Kontakte

Hinweis

Die Turverriegelung ist werkseitig mit einer Abdeckung verschlossen. Alle beweglichen
Komponenten im Inneren der Tiirverriegelung sind durch hochwertige Schmierstoffe geschiitzt
und bedtirfen keiner Wartung.

Entfernen Sie in regelmaRigen Abstanden im Aufienbereich der Tiirverriegelung die groben
Verschmutzungen.

Beachten Sie fiir die Nachschmierung der beweglichen Komponenten im Aufienbereich die
Herstellervorgaben in Kapitel 8.1.1.
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8.1.1 Empfohlene Schmierstoffe

Empfohlenen Schmierstoffe fiir die Montage und Wartung:

Vorgaben Achtung
Der Einsatz von abweichenden Schmierstoffarten

kann zu mehr Verschleifl und Stérungen im
Betrieb fiihren. Offnen Sie nicht das Geh3use der
Tirverriegelung, alle beweglichen Stellen im
Inneren der Turverriegelung sind werkseitig
geschmiert und wartungsfrei.

Olen Sie nicht die Gummirolle, da die Rolle eine
selbstschmierende Lagerung besitzt.

auBenliegender Bereichdes  Schmierstoff: Teflonfett

Riegelbolzens z. B. Interflon Food Grease LT2
Filzring am Riegelbolzen Schmierstoff: Hochleistungshydraulik Ol
(wenn vorhanden) z.B. Total AZOLLA ZS 100

Anlenkbolzen der Zugstange Schmierstoff: Teflonol
z.B. Interlfon Food Lube LT

Bowdenzug Schmierstoff: Teflonol
z.B. Interlfon Food Lube LT

8.2 Lagerung

Lagern Sie die Baugruppen an einem sauberen und trockenen Ort. Stellen Sie keine Lasten auf die
Baugruppen.

8.3 Demontage und Entsorgung

c Gefahr - Verletzungs- oder Lebensgefahr durch elektrischen Strom!

Fiihren Sie die Demontage nur im spannungslosen Zustand durch.

Entsorgen Sie die Komponenten entsprechend den nationalen Vorschriften.
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9 Datenblitter

9.1 Gerateabmessungen und Teilebezeichnungen DL1/6, DLF1/7

DLF1/7 dargestellt DLF1/7 - R- X20 (u) .10

29 LY

270

47,75

8
5
X—12 o
—1 Lo
Q—18 I \E[
] 1
1 2% 19

Erklarung zu den Markierungen:

1

A N

©O© 0 N o »n

Gehause 11 Tdirblatt/ Tlrkante

Zugstange 12 X-Maft nach Kundenvorgabe
Bolzenhebel 13 Kabeleinfiihrung

Bolzenhebelachse mit Dreikant 14  Anschlussklemmen

(bodenseitig) 18 Eintauchtiefe des Riegelbolzens in die
Riegelbolzen (Sperrmittel) Riegelbiichse (NennmalR)
Riickdruckfeder 19 Bolzenhub

Sperrmittelschalter 20 Betatigungsweg

Hilfsschalter (optional) 41 FehlschlieRsicherung (entfallt bei DL1/6)

geolter Filzring mit Halter (ab X =10 mm)
Riegelbiichse (entféllt bei DL1/6)
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9.2 Gerateabmessungen und Teilebezeichnungen DL1, DLF1

DL1,DLF1

dargestellt DLF1 - R-X20 (u) .10.9/11

29

@S|

270

47,75

133

.10

20‘><\25
]
8
zlis

Erklarung zu den Markierungen:

1

A wN

©O© 00 N o »

Gehause

Zugstange

Bolzenhebel

Bolzenhebelachse mit Dreikant
(bodenseitig)

Riegelbolzen (Sperrmittel)
Riickdruckfeder
Sperrmittelschalter
Hilfsschalter (optional)

geolter Filzring mit Halter (ab X =10 mm)
Riegelbiichse

11
12
13
14
18

19
20
41

Turblatt / Tirkante

X-Maft nach Kundenvorgabe
Kabeleinflihrung

Anschlussklemmen

Eintauchtiefe des Riegelbolzens in die
Riegelbiichse (NennmalR)

Bolzenhub

Betatigungsweg
FehlschlieRsicherung
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9.3 Gerateabmessungen und Teilebezeichnungen DL2, DLF2

DL2, DLF2

dargestellt DLF2 - R- X20 (u) .10

e 34

it

132//20 13 1 2
r

41
&@' o 5
; ~
29
4 3 7 6 10,

v
i

47,75

Hal B9

25
31,
80
35
<0

o\><
|
@

Erklarung zu den Markierungen:

1

A W N

O N o »

Gehause

Zugstange

Bolzenhebel

Bolzenhebelachse mit Dreikant
(bodenseitig)

Riegelbolzen (Sperrmittel)
Riickdruckfeder

Sperrmittelschalter

geolter Filzring mit Halter (ab X =10 mm)
Riegelbiichse

11
12
13
14
18

19
20
41

Turblatt / Tirkante

X-Maft nach Kundenvorgabe
Kabeleinflihrung

Anschlussklemmen

Eintauchtiefe des Riegelbolzens in die
Riegelbiichse (NennmalR)

Bolzenhub

Betatigungsweg
FehlschlieRsicherung
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9.4 Gerateabmessungen und Teilebezeichnungen DL1-1P67, DLF1-1P67

DL1-1P67, DLF1-1P67

dargestellt DLF1-IP67 - R - X20 - CHR (u) .10

270

x|, 2

20

Erklarung zu den Markierungen:

1

2
3
4

10

Gehause

Zugstange

Bolzenhebel

Bolzenhebelachse mit Dreikant
(bodenseitig)

Riegelbolzen (Sperrmittel),

auf der Unterseite unlosbar verstiftet
Riickdruckfeder

Positionsschalter (Sperrmittelschalter)
mit Anschlussleitung

Hilfsschalter (optional)

mit Anschlussleitung

geolter Filzring mit Halter (ab X =10 mm)

Riegelbiichse (entfallt bei DL1-1P67)

19
20
41

Tirblatt / Tlirkante

X-Maft nach Kundenvorgabe
Eintauchtiefe des Riegelbolzens in die
Riegelbiichse (Nennmal)

Bolzenhub

Betatigungsweg
FehlschlieRsicherung

(entfallt bei DL1-IP67)
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9.5

Gerateabmessungen und Teilebezeichnungen DL1-EX, DLF1-EX

DL1-EX, DLF1-EX

dargestellt DLF1-EX - R-X20 (u) .10.9/01

29 41
G | e
& ﬂ?& \ of | I Ef@i af[
; —_ 1
270
37
13220 1 2 4 3 5 6 7 o
L \ [\ / ]
EaEl \@@ : % T e]/ @ B
I S o e 7 K )
I o iy . { 9 Y
{8 =9 D E
e = | I -
8 9 | : | X 12 : ] o
o S|
10| 133 80 | 37 1 Jis—J 19
1 304,5
3245
Erkldarung zu den Markierungen:
1 Gehause 11 Tdirblatt/ Tlrkante
2 Zugstange 12 X-Maft nach Kundenvorgabe
3 Bolzenhebel 18 Eintauchtiefe des Riegelbolzens in die
4 Bolzenhebelachse m. Dreikant Riegelbiichse (NennmalR)
(bodenseitig) 19 Bolzenhub
5  Riegelbolzen (Sperrmittel), 20 Betatigungsweg
auf der Unterseite unlosbar verstiftet 41 FehlschlieRsicherung
6  Riickdruckfeder (entfallt bei DL1-EX)
7 Positionsschalter (Sperrmittelschalter)
mit Anschlussleitung, Befestigungs-
schrauben unldsbar vergossen
8 Hilfsschalter (optional)
mit Anschlussleitung
9  gedlter Filzring mit Halter (ab X = 10 mm)
10 Riegelbiichse (entfallt bei DL1-EX)
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10

9.6 Technische Daten
Sperrmittelschalter

Normen
Schaltleistung

Kurzschlussfestigkeit
Kontaktmaterial

EN 81-20, EN 81-50, EN 60947-5-1
Ui=250V, Ith=10A, Uimp =4 KV
AC-15:Ue=230V,le=2A
T10A,F16A

Feinsilber

Uberwachungsschalter der Notentriegelung

Normen
Schaltleistung

Kurzschlussfestigkeit

Kontaktmaterial
Elektromagnet Riickstellung

Hilfsschalter - .9/...

Schaltleistung

Hilfsschalter - .90/...

Schaltleistung

Betatigung

Betatigungsmoment
am Rollenhebel
Betatigungskraft

an der Zugstange

max. zulassige Kraftim
Verriegelungszustand

Allgemein

Anschluss
Schutzart

Umgebungstemperatur

Gewicht

EU-Konformitatserklarung

Die aktuelle Ausgabe der Konformitatserklarung stellen wir lhnen auf unserer Homepage unter

EN 81-20, EN 81-50, EN 60947-5-1

Ui=250V, Ith=10A, Uimp =4 KV

AC-15:Ue=230V,le=2A | DC-13:Ue=200V,le=0,5A
T10A,F16A

Feinsilber

per Stromimpuls 24 V, max. 5s (5 % ED), Typ: .2/11MR, .2/01MR

AC-15:Ue=230V,le=2A | DC-13:Ue=200V,le=0,5A

AC: Ue =250V, le = 6A EN 61058
DC: Ue =200V, le=0,25 (0,1) A
DC:Ue=60V,le=1(0,5)A
DC:Ue=24V,le=3(2,0)A

DL1,DLF1:1,5Nm* | DL2, DLF2: 2,3 Nm*
DL1,DLF1:40 N* | DL2, DLF2: 60 N*

DL1,DLF1:5N | DL2, DLF2:6 N

* typisch

iber Schraubklemmen, max. 2,5 mm?

IP40

IP20 (bei Ausfiihrungen nach: .6, .7, .8, .16, .60, .70)

IP54 (bei Ausfiihrungen nach: -W, -WV)

(Hinweis: vorgeschriebene Gebrauchslage ist zu beachten!)
-10°C bis +65°C

-30°C bis +65°C (Sonderausfiihrung)

700-1700 g (je nach Ausfiihrung)

kronenberg-gmbh.de fiir den Download bereit.
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11 Anhang
11.1 X-MaRB Verwendung und Ermittlung

Allgemeine Informationen zum X-Maf:

Verwendung Jeder Riegelbolzen wird auftragsbezogen hergestellt.
Das X-MaR ist die wichtigste Vorgabe fiir die Lange des
Riegelbolzens in der Fertigung.

Achtung

Das X-MalR ist vor der Bestellung des
Riegelbolzens an der Aufzuganlage zu ermitteln!
Falsche Werte beim X-MaR fiihren zu einer
fehlerhaften Riegelbolzenlange und in Folge ist
die Funktion der Tiirverriegelung fehlerhaft.

Toleranzen X-MaR Toleranz DL, DLF: X +1,5 mm
Mindestlange Das X-Mal darf diese Langen nicht unterschreiten:
X-MaR e Tirverriegelungen ohne gedlten Filzring: 5 mm

e Tirverriegelungen mit gedltem Filzring: 10 mm

maximale Lange Das X-MaR darf diese Lange nicht liberschreiten:
X-MaR e DL,DLF:90 mm
empfohlene Messmittel Ein MetermaR oder vergleichbare Messmittel sind ausreichend.

unterschiedliche X-MaBean  Werden mehrere oder alle Tirverriegelungen an einer
einer Aufzuganlage Aufzuganlage erneuert, ist an den betroffenen Tiren das X-MaR
zu ermitteln/kontrollieren.

11.1.1 Ermittlung X-MaB bei eingebauter Tiirverriegelung

Informationen zur Messung des X-MaRes:

eingebaute Tiirverriegelung  Vorgehen:

ohne Unterfiitterung 1. Messen Sie den Abstand (a) zwischen dem Tiirblatt (TB)

und der Zarge (Z).
2. Messen Sie die Dicke (t) des Zargenbleches.

/ N

3. Das X-MaR ergibt sich aus: X--MaR=a +1t
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eingebaute Tiirverriegelung  Vorgehen:

it Unterfiitt ..
it Unterfutterung 1. Messen Sie den Abstand (a) zwischen dem Tirblatt (TB)

und der Zarge (Z).
2. Messen Sie die Dicke (t) des Zargenbleches.
3. Messen Sie die Dicke (tu) der Unterfiitterung (U).

/ x

B

4. Das X-Malt ergibt sich aus: X-MaR=a+t+tu

11.1.2 Ermittlung X-MaRB bei ausgebauter Tiirverriegelung

Informationen zu 2 gleichwertigen Messvarianten:

Messvariante 1: Py Hinweis
Der Riegelbolzen ist ' Achten Sie darauf, dass die Fehlschliesicherung
ausgefahren. der Turverriegelung aufgehoben ist.

Vorgehen:

1. Messen Sie die Lange [la] von der Oberkante des

Riegelbolzens (RA) bis zur Aullenseite des Gehaduses (GA).

RA

l—GA

la

2. Das X-MaR ergibt sich aus: X-Maft =la-20 mm

Messvariante 2: PY Hinweis
Der Riegelbolzen istin der ' Achten Sie darauf, dass der Riegelbolzen ganz
Entriegelungsposition. eingedriickt ist.

Vorgehen:

1. Messen Sie die Lange [le] von der Oberkante des

Riegelbolzens (RA) bis zur AuRenseite des Gehauses (GA).

T\ l—GA

e

2. Das X-MaR ergibt sich aus: X-MaR = le + 5 mm

64



KRONENBERG)

11.2 Einstellhilfe fiir den Winkel des Rollenhebels

Die Schablone unterstiitzt Sie in der Einstellung des Winkels fiir den Rollenhebel.

ER Entriegelungsrichtung
opt. Optimaler Einstellwinkel von 20 °
BL Bezugslinie
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11.3 Betatigungskrafte (Beispiel)

Das Beispiel zeigt die notwendigen Krafte und Drehmomente anhand einer Betatigung lber eine
Zugstange und ein Rollenhebel am Einfachlagerbock.

-I‘ \
A
T
=
_+m

Erklarung zu den Markierungen:

T  Turverriegelung

E Einfachlagerbock

C  Betatigungsweg der Zugstange = 13,2 mm

o Winkel* fiir Grundeinstellung Rollenhebel = 15° - 27°
*Die optimale Nutzung der Kraft aus der Riegelkurvenbewegung ist bei einem Winkel o, = 20°
gewahrleistet.
Zusatzlich muss sich der Antriebshebel am Lagerbock -10° vor der Mittelstellung befinden! Nur
bei einer Bewegung des Antriebshebels tber die Mittelstellung hinweg, ist die optimale
Kraftiibertragung gewahrleistet.

M erforderliches Drehmoment am Rollenhebel

F1 Kraftbedarfan der Zugstange

F2  Kraftbedarf am Rollenhebel

Hinweis

Verflighare Kraft der Riegelkurve:

e RKMO:65N

e EMT17:45N
Tiirverriegelung F1[N] | M[Nm] | F2[N]
DL1/6, DLF1/7,DL1, DLF1, DL1-IP67, DLF1-IP67, DL1-EX, DLF1-EX 40 1,5 17,5
DL1-W, DLF1-W, DL1-WV, DLF1-WV 45 1,7 20
DL2, DLF2 60 2,3 27
DL2-W, DLF2-W 65 2,5 29
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11.4 Varianteniibersicht fiir die Betdtigungsart ,,Zugstange mit Umlenklagerbock*

Tirverriegelung: links
Umlenklagerbock: links
Gebrauchslage: horizontal

Tirverriegelung: links/rechts
Umlenklagerbock: oben
Gebrauchslage: vertikal

0L

Tirverriegelung: links/rechts
Umlenklagerbock: unten
Gebrauchslage: vertikal

Tirverriegelung: links/rechts
Umlenklagerbock: oben
Gebrauchslage: vertikal

Tirverriegelung: links/rechts
Zugstangenumlenkung
Umlenklagerbock: unten
Gebrauchslage: horizontal

Tirverriegelung: links/rechts
Zugstangenumlenkung
Umlenklagerbock: oben
Gebrauchslage: horizontal
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11.5 Ubersicht der Kabeleinfiihrungen

Tiirverriegelung
Kabeleinfiihrung

Darstellung Bemerkungen

e Die Gummitille ist auf der
Seite der Kabeleinfiihrung mit
mehreren Stufen versehen.

DL1 e Jenach Kabeldicke ist die

DLF1 entsprechende Stufe mit

DL1/6 | Gummi- ﬂ[ einem scharfen Messer zu

DLF1/7 tille entfernen.

DL2 e BeiVerwendung eines
DLF2 Ublichen Kabels, sollte das
Entfernen der inneren Stufe
ausreichen.
DL1-W
DLF1-W M25 e Verschraubungim
DL1-WV reduziert = = Einfiihrungsflansch
DLFL-WV | ¢ M20 e Reduzierung M25 auf M20
DL2-W
DLF2-W
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11.6 Ubersicht der Riegelbiichsen

Die Matrix fasst die Eigenschaften der unterschiedlichen Riegelblichsen in einer Ubersicht
zusammen.

g

29 ~ 2 == g. g.
Eigenschaften M E I H N B2l 8 84
Allgemeines ‘ ‘
Betatigung der Fehlschlieflsicherung, Stift o | e o | o | o o | @ °
Vollmetallausfiihrung o [ o | o ‘ o | o ‘ o | o
Mittelteil (Riegelbiichse) hohenverstellbar o o o ‘ o ‘ o ‘ ° ° °
Blechdicke (maximal) [mm] 15/ 15|15 ‘ 7 ‘ 7 ‘ o2 | @? o?
Montageort | |
Montage im Tirblatt o [ o | o ‘ o | o ‘ o | o o
Montage aufden o | o | o ‘ o | o ‘ o | o °
Befestigung ‘ ‘
Schiebemuttern zur Ausrichtung der Riegelblichse o [ o | o ‘ o | o ‘ o | o o
Langlocher zur Ausrichtung der Riegelblichse o | o | o ‘ o | o ‘ o | o )
Montagewerkzeuge ‘ ‘
BE -Montagehilfe (Schlauch) ° ° ° ‘ . . ‘ o ° °
BL-V -Montagehilfe (Schlauch) o o o ‘ o o ‘ ° o o
BS-V -Klammer o o o ‘ o o ‘ . . o
BS-Dreh - - - ‘ - ‘ - ‘ o ° .
Justierung Bolzen ‘ ‘
Justierring (im Lieferumfang) o | e | o ‘ o | e ‘ o | o °
Sonstiges
Groftes umlaufendes Spiel fiir Riegelbolzen ol o | o] o| ol | o o
Verdrehschutz der Hohenverstellung - - - - - | &3 o* o*
Legende:

e vorhanden 1 kleiner Stiftdurchmesser
o nichtvorhanden 2 einstellbar durch Hohenverstellung
nicht relevant 3 integriert, durch Federstift mech. rastend

4 bauseits durch Schraubensicherungsmittel
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Notizen:
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Hans & Jos. Kronenberg GmbH
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